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Uvod

Problém chronické podvyZzivy dosahuje v subsaharské Africe znacnych rozmérd. Podle
organizace FAO! v roce 2010 nedostatenou stravou v zemich na jih od Sahary trp&lo 239
milionti 1idi®. Divoda této nepiiznivé skutecnosti je celd fada. Kromé& nedostatecné
zemédelské vyroby, vysokého populacniho ptirGstku a degradace ptirodniho prostiedi, se na
krizovych situacich vyrazné podileji také rizné ozbrojené akce, at’ jiz se jedna o spory mezi
staty €1 obCanské, kmenové a ndboZenské konflikty.

Tabulka 1 shrnuje staty subsaharské Afriky, postizené v obdobi let 1996-2010 krizi. Ta byla
v nékterych piipadech vyvolana cisté pfirodnimi pohromami (v Keni se jednalo celkem o
devét let), vétsi vahu vSak mély spoleCenské faktory rtizné povahy vcetné ozbrojenych
konfliktii. Casto bylo piiéin nepiiznivého vyvoje vice. Napiiklad v Etiopii a Eritreji, kromé&
katastrofalniho sucha, to byly i vzajemné izemni spory. Zemim uvedenym v Tabulce 1 byla
mezinarodnim spolecenstvim, ¢asto opakovang, poskytnuta humanitarni pomoc.

1 Material a metodika

Prispévek je zaméfen na subsaharskou Afriku. Jeho cilem je pfiblizit leteckou dopravni
¢innost OSN ve vztahu k nepfiznivé potravinové a bezpecnostni situaci, jakoZ 1 naznacit
mozna vychodiska z krizovych situaci. V rizné mitfe byly pouzity metody analyzy, syntézy a
komparace. Ziskané podklady se staly vychodiskem pro vlastni Gvahy autora. Text byl
zpracovan s vyuzitim statistickych roc¢enek (piehledil) OSN (a ptidruzenych organizaci). V
dané tematické oblasti piedstavuji nejvérohodnéjsi zdroje Ciselnych informaci. Vesmés bylo
pracovano s puvodnimi statistickymi daty. Informace o poctu chronicky podvyzivenych a
podilu chronicky podvyzivenych k celkové populaci poskytuje ,,The State of Food Insecurity
in the World“ (FAO/UN). V textu bylo pracovano s vydanimi z let 2010 a 2011. Udaje o
energetické hodnoté€ zasob potravin urcenych k ptimé spotfebe na osobu a den byly ziskany ze

L FAO - Food and Agriculture Organization of the United Nations
2 The State of Food Insecurity in the World 2010, str.10
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statistické rocenky FAO Statistical Yearbook 2010. Néktera aktualni data byla doplnéna z
internetové databaze Faostat. Prehled o letecké Cinnosti OSN poskytuje ,,WFP Aviation
Annual Review*. V dob¢ zpracovani ¢lanku bylo k dispozici jako nejnovéjsi vydani z roku
2011. Autorovi neni znamo, Ze by se problematikou leteckych ptepravnich sluzeb OSN n¢kdo
v CR zabyval.

Tabulka 1: Staty subsaharské Afriky postizené krizi v obdobi let 1996-2010

stat/typ krize Faktory pfirodni | Faktory Kombinace Celkem (roky)
povahy (roky) spolecenské pfirodnich a
povahy (roky) spolecenskych
faktorti (roky)
Angola 1 11 - 12
Burundi - 14 1 15
Cad 2 4 3 9
DR Kongo - 15 - 15
Eritrea 2 3 10 15
Etiopie 2 2 11 15
Guinea - 10 - 10
Kena 9 - 3 12
Kongo - 13 - 13
Libérie - 14 1 15
Pobiezi slonoviny - 9 - 9
Sierra Leone - 15 - 15
Somalsko - - 15 15
Stiedoafricka republika - 8 - 8
Sudan - 5 10 15
Uganda - 4 10 14
Zimbabwe 2 3 5 10

Zdroj: The State of Food Insecurity in the World 2010, str.13

2 Vysledky a diskuse

2.1. Uprchlické tabory v subsaharské Africe

Krizové situace ovlivituji migraci obyvatel. Jeji rozsah je v n€kterych oblastech masovy.
Z posledni doby je tfeba zminit pfedev§im Somaélsko, kde OSN v pritbéhu cervence a srpna
2011 wvyhlasila postupné Sest regionil Vjizni a stfedni ¢asti zemé& za oblasti hladomoru
(katastrofalni potravinova situace vedla k pfechodu statisict lidi hranice sousednich Zemi).3 \Y
souvislosti s timto exodem lidi do cizich zemi maji zna¢ny vyznam uprchlické tabory.
Nejéastéji jsou spravovany OSN nebo jednotlivymi nevladnimi organizacemi (napi. Cerveny
kiiz, Cerveny ptlmésic apod.). Do uprchlickych tabort sméfuji predevsim ti, kteii si
zachranili holy Zivot. Tato centra v mnoha pfipadech zajistuji jen elementarni potfeby. V
subsaharské Africe se lze obvykle setkat se stanovymi tdbory, obyvanymi desitkami i
stovkami tisic lidi. Bézn€ zapoli s problémy s nezavadnou vodou, s chybé&jicimi potravinami,
ale 1 s hygienickymi podminkami, zpravidla tak zoufalymi, Ze stile hrozi riziko epidemii. V
pfeplnénych uteceneckych tdborech bida dosahuje velkych rozmérti. Lze hovofit o
ekonomickych duasledcich (nevyuzity lidsky kapital, nizkd zaméstnanost, problematické
vzdelavani), socidlnich disledcich (chudoba, Zivot bez dlouhodobé perspektivy, zavislost na
darech) a politickych dusledcich (rast extremismu, nesnasenlivosti, nékdy i podhoubi
terorismu). V piipadé rozdilnych etnik a kment je tu i moznost vzajemnych rozepfi.
Nesnadné byva také zasobovani odlehlych uprchlickych tabort v oblastech s nevybudovanou

® Somalci dnes tvofi nejpocetn&jsi skupinu uprchliki v subsaharské Africe. Podle zpravy Vysokého komisariatu
OSN pro uprchliky (UNHCR) do konce roku 2011 opustilo zemi 1 077 048 Somalci (UNHCR Global Trends
2011, str.45)
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pozemni dopravni infrastrukturou. Pravé subsaharskd Afrika nemd celoroné sjizdné
transkontinentalni silnice. Smysluplna zelezni¢ni sit’ je jen v jizni ¢asti kontinentu.

Nezastupitelné misto pii zachrané¢ hladovéjicich obyvatel ma Svétovy potravinovy program
OSN (WFP)*. V pripadé zavaznych bezpecnostnich rizik & nesjizdnych cest poskytuje také
letecké sluzby (UNHAS)S. Letecka dopravni technika je dlouhodobé pronajiména, opatfena
bilym natérem a logem UN, WFP ¢i UNHAS. Zpravidla se jedna o stroje schopné provozu i v
Lterénnich® podminkéch z pfirodnich vzletovych a pfistdvacich drah. Nékde je vzdusné
zasobovani mozné jen pii pouziti vrtulnikl. Letadla slouzi nejen k mistni cargo doprave, ale 1
K pfepravé 1ékait, humanitarnich pracovniki ¢i k evakuaci lidi do nemocni¢nich zafizeni.
Slouzi vSak castecné i na komer¢ni bazi, naptiklad pfi pfepraveé novinati, zastupct vlad ¢i
nekterych dalSich organizaci, coz je dulezité¢ 1 z hlediska pfispévku na financovani této
&innosti.® V oblastech, kde neexistuje jind alternativa spojeni, je zpravidla moZné si na let pod
patronaci OSN zakoupit i letenku. Kromé toho jsou kratkodobé pronajimany 1 vétsi nakladni
stroje (napf. Antonov An-12, Iljusin I11-76 ¢i Lochheed L-100 Hercules), a to v piipadé
rozsahlejSich nouzovych humanitarnich dodavek (napf. v roce 2011, byt s komplikacemi
danymi mistnimi militantnimi skupinami, do Somalska). V soucinnosti s ozbrojenymi
slozkami byva pii takovychto ,leteckych mostech® vyuzivdna i volna kapacita vojenskych
transportnich letounid. Uprchlické tdbory Vv subsaharské Africe predstavuji zdvazny problém.
Je nutné fesit pfi¢iny pohybu velkych skupin lidi. Mnohdy je vSak i1 ndvrat domil
problematicky, nebot’ tfeba pii etnickych pogromech v Africe ziistavaji vesnice znicené.
Vroce 2010 se leteckd dopravni cCinnost WFP/UNHAS soustfedila v ramci ,,Cerného
kontinentu® na Cad, Demokratickou republiku Kongo, Etiopii, Guineu, Kongo, Libérii, Niger,
Sierra Leone, Somalsko, Stfedoafrickou republiku, Sudan a Tanzanii.

2.2. Podvyziva v subsaharské Africe

Organizace FAO poskytuje informace o potravinové situaci za jednotlivé zemé s ¢asovym
zpozdénim. V soucasné dobé (srpen 2012) jsou jako nejnovéjsi k dispozici tdaje za primeér let
2006-2008 (nov¢jsi odhady jsou pouze souhrnné za cely svét a za jednotlivé kontinenty ¢i
Siroce vymezené regiony).

Tabulka 2: Pocet chronicky podvyzivenych (mil. osob)

stat/pramér let 1990-1992 1995-1997 2000-2002 2006-2008
Cad 3,8 3,9 3,7 4,1
Demokraticka republika Kongo 10,0 25,5 36,7 41,9 (d)
Etiopie 34,6 (a) 36,3 32,4 32,6
Guinea 1,3 15 1,7 1,6
Kongo 1,0 1,2 0,6 0,5
Libérie 0,6 0,7 1,1 1,1
Niger 3,0 3,5 3,1 2,3
Sierra Leone 1,8 1,6 1,9 1,8
Somalsko 4,9 6,6 (b) 6,2 (c) neuv.
Stfedoafricka republika 1,3 1,6 1,6 1,7
Sudan 10,8 9,3 9,9 8,8
Tanzanie 7,4 12,4 13,6 13.9

Poznamky: (a) uzemi Etiopie bez pozdeji odtrzené Eritreje, (b) prumeér let 1996-1998, (c) prumer let 1999-2001,
(d) primer let 2005-2007
Zdroj: The State of Food Insecurity in the World 2010, The State of Food Insecurity in the World 2011

* United Nations World Food Programme

® United Nations Humanitarian Air Service

® V n&kterych zemich &ast provozu probiha podle letového Fadu, zvefejiiovaného na kazdy mésic zvIst.
(pozn.autora)
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Ze zemi subsaharské Afriky, kde provadi leteckou dopravni ¢innost OSN, ma nejvyssi pocet
chronicky podvyzivenych, 41,9 milionu osob, Demokratickd republika Kongo (v tomto
ptipadé jde vSak o primér let 2005-2007). Je to zaroven i nejvyssi hodnota za celou Afriku.
Navic byl i dosavadni trend nepiiznivy. Velmi vysoky pocet lidi trpicich nedostate¢nou
stravou v pruméru let 2006-2008 se tyka také Etiopie (32,6 milionu osob). OvSem i udaje za
Tanzanii (13,9 milionu) a Sudan (8,8 milionu) jsou nepfiznivé. Informace za Somalsko
databaze FAO jiz n¢kolik let neposkytuje.

Ponékud jiny ndhled na potravinovou situaci ziskdme pifi sledovani podilu chronicky
podvyzivenych k celkové populaci dané zemé. U Cadu, Konga, Etiopie, Nigeru a Stdanu
doslo ve srovnani s pocatkem devadesatych let 20. stoleti k vyznamnéjSimu zlepSeni situace.
O razantni ubytek lidi s nedostateCnou stravou se pfitom jednalo jen u Konga (pozitivni trend
Ize v posledni dobé sledovat i u Nigeru a Stidanu), zatimco napiiklad v Cadu se tento podet
pifi srovnani pruméra let 1990-1992 a 2006-2008 dokonce zvysil. Hlavni vliv na sniZeni
podilu mél tak vysoky narist poétu obyvatel (u zmifiovaného Cadu z 6,0 milionu v roce 1990
na 10,7 milionu v roce 2008)". V jinych statech je tento podil zhruba stabilizovany. Zhoreni
se tykalo Demokratické republiky Kongo a zfejmé i Somalska, byt aktualni tidaje za tento
pobiezni stat Afrického rohu FAO neposkytuje. Demokraticka republika Kongo s podilem 69
% chronicky podvyzivenych k celkové populaci (primér let 2005-2007) ma nezavidénihodny
primat, nebot’ vtomto ohledu je to nejhor$i Udaj v celosvétovém ramci. Je vSak
pravdépodobné, ze potravinova nedostatecnost v Somalsku ma jesté¢ vyraznéjsi kontury, i co
se ty¢e podilu na celkové populaci.

Tabulka 3: Podil chronicky podvyzivenych osob k celkové populaci (v %)

stat/pramér let 1990-1992 1995-1997 2000-2002 2006-2008
Cad 60 53 43 39
Demokraticka republika Kongo 26 55 70 69 (d)
Etiopie 69 (a) 62 48 41
Guinea 20 19 20 16
Kongo 47 41 20 13
Libérie 30 32 36 32
Niger 37 37 27 16
Sierra Leone 45 39 43 35
Somalsko 67 75 (b) 71 (c) neuv.
Stfedoafricka republika 44 47 43 40
Sudan 39 29 28 22
Tanzanie 28 40 39 34

Poznamky: (a) uzemi Etiopie bez pozdéji odtrzené Eritreje, (b) prumeér let 1996-1998, (c) prumeér let 1999-2001,
(d) primer let 2005-2007
Zdroje: The State of Food Insecurity in the World 2010, The State of Food Insecurity in the World 2011

Energetickd hodnota zasob potravin uréenych k pfimé spotiebé na osobu a den, od niz FAO a
WHOQ? odvozuji pocty chronicky podvyzivenych, je v oblasti subsaharské Afriky velmi nizka.
Ze 178 zemi svéta, které FAO sledovalo, mélo v priméru let 2006-2008 hodnotu niz$i nez
2000 kcal celkem osm zemi, z toho sedm se nachazelo v oblasti subsaharské Afriky (Angola,
Burundi, Eritrea, Etiopie, Komory, Stfedoafricka republika, Zambie) a jedna v Karibiku

cv w7

v

méla Demokratickd republika Kongo, za niz FAO nov¢jsi udaje neposkytuje. Fatalné nizké
hodnoty se pravdépodobné tykaji také Somalska, jez rovnéz ziistava bez aktudlni statistické
evidence. Nejasna je situace také v asijském Afghanistanu.

" Databaze Faostat, piistupné na: http://faostat.fao.org/
8 WHO — World Health Organization
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Tabulka 4: Energeticka hodnota zasob potravin urc¢enych k pfimé spotiebé na osobu a den v
kcal

stat/primér let 1990-1992 1995-1997 2000-2002 2006-2008
Cad 1700 1790 1940 2010
Demokratické republika Kongo 2170 1740 1560 1590 (d)
Etiopie 1550 (a) 1650 1840 1950
Guinea 2420 2440 2440 2550
Kongo 1970 1980 2370 2570
Libérie 2220 2170 2110 2200
Niger 1970 1980 2150 2390
Sierra Leone 1950 2060 1990 2120
Somalsko 1590 1568 (b) 1624 (c) 1762 (d)
Stredoafricka republika 1880 1850 1910 1960
Sudan 1960 2100 2150 2280
Tanzanie 2080 1910 1940 2020
subsaharska Afrika (e) 2050 2100 2140 2270
vyspélé stity (f) 3210 3210 3340 3430
SVET 2610 2680 2720 2790

Poznamky: (a) uzemi Etiopie bez pozdéji odtrzené Eritreje, (b) prumeér let 1994-1996, (c) prumeér let 1999-2001,
(d) primer let 2005-2007, (e) bez JAR, (f) véetné JAR
Zdroje: FAQ Statistical Yearbook 2010, [online], Faostat [online].

Obrazek 1:
Graf 1 - Energeticka hodnota zasob potravin uréenych k pfimé
spotiebé na osobu a den v kcal v regionech rozvojového svéta
(2006-2008)
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Poznamky: subsaharska Afrika véetné JAR; zapadni Asie bez Izraele; vychodni Asie bez Japonska a
Tchaj-wanu,; RZ Ocednie — rozvojové zemé Ocednie
Zdroj: Faostat [online], vlastni zpracovani
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Z africkych zemi, zGcastnénych na leteckych dopravnich sluzbach OSN, byla energeticka
hodnota zasob potravin uréenych k pfimé spotiebé na osobu a den v kcal v obdobi let 2006-
2008 vyssi nez prumér subsaharské Afriky (2270 kcal) jen v Kongu, Guineji, Nigeru a v malé
mife 1 v Sidanu. Svétovy pramér (2790 kcal) je znacn€ vys, nehledé k priméru vyspélych
zemi (3430 kcal).

Srovnani subsaharské Afriky, co se tyce energetické hodnoty zasob potravin uréenych k piimé
spotiebé na osobu a den v kcal, s jinymi rozvojovymi regiony ukazuje Graf 1. Hodnota tohoto

v

potravin v popula¢n¢ silné jizni Asii.

2.3. Letecka dopravni ¢innost OSN v subsaharské Africe

Letecka sluzba OSN v roce 2010 piepravila celkem 350 534 cestujicich a 14 833 tun nakladu.
Prioritné se orientovala na Afriku, i kdyz dilezitou roli hrala 1 v jinych oblastech, zejména na
Haiti, v Pakistanu, dale téz v Afghanistanu, v Iraku, v Jemenu a v Nepalu. Podil subsaharské
Afriky na celkovém poctu ptepravenych cestujicich v roce 2010 ¢inil 85,3 %.

Celkovy ptehled pfepravy osob i ndkladu letadly OSN v casové tad¢ let 2006-2010 piinasi
Tabulka 5. Pies urc¢ité vykyvy zlstava rozsah Ccinnosti v poslednich letech zhruba

stabilizovany.

Tabulka 5: Letecka ¢innost OSN v celosvétovém ramcei (2006-2010)

ukazatel/rok 2007 2008 2009 2010
cestujici (pocet) 321 000 361 000 323713 350 534
néklad (t) 11 000 15 200 12412 14 833

Zdroj: WFP Aviation Annual Review 2010. Roma: UN WFP, 2011.

V jednotlivych zemich subsaharské Afriky byly vroce 2010 provozovany pravidelné i
nepravidelné linky vcetné zachrannych a evakuacnich lett, které prepravovaly cestujici a
nadklad pro humanitdrni organizace. Nalétavany byly destinace jinak obtizn€ ptistupné
pozemni dopravou ¢i limitované ve své dostupnosti Spatnou bezpec¢nostni situaci v mistech,
kde operovaly rtizné ozbrojené skupiny. Zasobeny byly odlehlé venkovské oblasti a
uprchlické tdbory. Mista v letadlech, kterd pievySovala pozadavky instituci OSN, byla
nabizena ostatnim zajemciim na komer¢ni bazi.

Tabulka 6: Letecka ¢innost OSN v zemich subsaharské Afriky v roce 2010

stat/ukazatel Pocet cestujicich | Naklad (t) /+/ | Pouzita letecka technika

Cad 65 525 273 L-410, B1900, Dash 8, P750

D.R.Kongo 26 552 161 L-410, Dash 8, J-328, ERJ135

Etiopie 5071 53 C208

Kongo 3273 158 L-410

Niger 11 125 42 L-410, B1900, B200

Somalsko 31534 199 B200, B1900, C208, Dash 8, J-328

Stredoafricka republika 8 868 106 L-410

Sudan 142 787 556 L-410, B1900, C208, Dash 8, ERJ135, Mi-8,
P750

Tanzanie 1507 - C208

Zapadni Afrika /++/ 2 628 50 L-410, C208, B1900

Poznamky: /+/ mistni preprava, bez specialnich ,, leteckych mostii*, /++/ Guinea, Sierra Leone, Libérie
Vysvetlivky: (L-410) Let L-410, (B200) Beechcraft 200, (B1900) Beechcraft 1900, (C208) Cessha Caravan,
(Dash 8) Bombardier Dash-8-100, (J-328) Dornier 328Jet, (ERJ135) Embraer ERJ135, (P750) Pacific
Aerospace PAC P-750, (Mi-8) Mil Mi-8

Zdroj: WFP Aviation Annual Review 2010. Roma: UN WFP, 2011.
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Nejrozsahlejsi leteckd ¢innost OSN se v roce 2010 tykala Sudanu. Letadla WFP/UNHAS
obsluhovala 119 destinaci v oblasti severniho Darfaru a na jihu zemé€. Domaci aerolinie
nelétaly do vnitrozemskych lokalit, kde byl zdvazny nedostatek potravin a chybéla zdravotni
péce. Letecky dopravni oddil OSN tak do zna¢né miry suploval tuto sluzbu, o ¢emz sveéd¢i 1
skute¢nost, ze jen 45 % cestujicich tvofili pracovnici instituci OSN. Konflikt v Darfaru na
zéapad¢ statu prerostl v roce 2003 do genocidy a etnické spory dosud nebyly piekonany. Jiné
rozpory, které se stfidavé objevovaly od sedmdesatych let 20. stoleti, byly mezi severni
(muslimskou) a jizni (kfestanskou) ¢asti zemé. Po piedchozim referendu doslo 9.7.2011
k vytvofeni samostatného Jizniho Sudéanu. V posledni dobé dochazi k jistému zklidnéni
situace a letecka dopravni ¢innost OSN se omezuje. Jestlize v roce 2008 stroje WFP/UNHAS
prepravily v Sudanu 206 924 cestujicich, v roce 2009 to bylo 157 665 pasazért a v roce 2010
doslo k dalgimu sniZeni na 142 787 osob.® Hlavni ropna pole se nachédzeji na uzemi Jizniho
Stdanu, odkud vedou ropovody na sever, kde jsou také umistény rafinérie. Oba nové staty by
tak mély spolupracovat. Zacatkem srpna 2012 doslo k dlouho o¢ekévané dohodé€ o spolecném
vyuziti ropného bohatstvi mezi Sudanem a Jiznim Stidanem. Vliv v oblasti, a to i s ohledem
na zajem o odbé&r mistnich surovin, zvy$uje CLR.

Celkem 65 525 cestujicich a 273 tun nakladu letadla OSN pfiepravila v roce 2010 v dal§im
vnitrozemském statu, Cadu. Domaci rozepie se po parlamentnich a prezidentskych volbach
(Gnor a duben 2011) ponékud zklidnily, pfestoze volby nemély demokraticky charakter a byly
vetsi Casti opozice bojkotovany. Stale hrozi dalsi vojensky konflikt se Stdanem. Ve
vychodnich oblastech Cadu v utedeneckych taborech Zije na 200 000 uprchlikii z Darfuru.
Letadla WFP/UNHAS v roce 2010 nalétavala 17 destinaci, pfedev§im na vychodé zem¢.
Nutnost této ¢innosti ovlivnila potieba zasobovat uprchlické tabory, zarovei vsak reflektovala
i potravinovou nedostate¢nost oblasti Sahelu, umocnénou vysychanim Cadského jezera.

V roce 2010 podstatné vzrostly letecké dopravni sluzby OSN v Somalsku. Nutno podotknout,
ze se tykaly jen omezenych oblasti, nebot’ v centralnich a jiznich regionech zemé¢, kde ma Zit
na 75 % podvyzivenych lidi, operuji militantni islamistické skupiny, které do téchto mist
neumoznuji pfistup cizincim. Navic potravinovd pomoc byva z velké c¢asti rozkradena
ozbrojenci. Podle zpravy WFP ze srpna 2011 byla mezindrodni pomoc (po vyhldSeném
hladomoru) dokonce odcizena i z nékterych uprchlickych tabord v zemi. Od roku 1991, kdy
vypukla obcanska valka, panuje v Somalsku ,,de facto* bezvladi, a doslo 1 k vyhlaSeni
samostatnosti Somalilandu (zatim bez mezindrodniho uznani) na severu zemé. Bez pfekonani
soucasné konfliktni situace nemuze dojit k sanaci hospodarstvi a ke zlepSeni zivotnich
podminek. V oblasti Somalska bylo v roce 2010 letadly WFP/UNHAS ptepraveno 31 534
osob a 199 tun nakladu, pfi¢emz byly vyuZzivany i zakladny v sousedni Etiopii.

Co se tyce samotné Etiopie, v roce 2010 doslo k pfemisténi letecké zakladny OSN z Addis
Abeby do Dire Dawa na vychodé¢ statu. Kromé letd na somalské tzemi byly zasobeny i
uprchlické tabory v Etiopii, v&etnd Dolo Ado™, ktery se rozklada pii jiznich hranicich. Na
uzemi Etiopie tak bylo piepraveno 5071 cestujicich a 53 tun nakladu.

Dlouhodobé vyznamna cinnost leteckého dopravniho oddilu OSN se tykd Demokratické
republiky Kongo (n¢kdejsi Zaire ¢i téz Belgické Kongo). V roce 2010 letadla WFP/UNHAS
na jejim uzemi piepravila 26 552 cestujicich a 161 tun ndkladu. Navic bylo ,leteckym

% Pieprava leteckého nakladu letadly OSN uvnitt Stidanu méla pon&kud jiny trend, a sice 1576 tun v roce 2008,
2934 tun v roce 2009 (nartist) a 556 tun v roce 2010 (vyrazny pokles).

Dolo Ado je nejvétsi ze sedmi etiopskych uprchlickych tabori uréenych pro bézence ze Somalska
(pozn.autora).
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mostem* v obdobi od ledna 2009 do unora 2010 ptepraveno z ugandského Entebbe do Dungu
na severovychod¢ zemé letounem Antonov An-12 celkem 4780 tun potravin (4035 tun v roce
2009 a 745 tun v roce 2010). Do hlubsiho vnitrozemi v oblasti konzského pralesa je zpravidla
mozné cestovat jen zdlouhavé po fece Kongo €i letecky. Pti nizké kvalité mistnich aerolinii je
letecka dopravni ¢innost OSN dtlezitd, i co se tyCe piepravy zastupcl nevladnich organizaci,
donatort, novinaiu ¢i vladnich ufednikd. Letecké spoje WFP/UNHAS ze zakladny v Kinshase
létaly do 30 mist, pfedevSim vSak do provincnich center na vychod€. Zdlouhavé
vnitropolitické spory (obCanska valka) se podstatné zmirnily, stdle vSak hrozi jejich nova
eskalace. Zatimco na severovychod zemé (centrem je Dungu) od roku 1990 pronikali
uprchlici pfed vnitinim vojenskym konfliktem v Sudanu (dnes jich tu ma byt v uteceneckych
taborech na 100 000), v piihrani¢ni oblasti se Rwandou jsou dal§i uprchlické tabory.
V devadesatych letech 20. stoleti, v souvislosti s genocidou, do zahrani¢i uprchlo na 2,5
milionu Rwand’anii a teprve s mnohaletym ¢asovym odstupem mohl byt pfijat program jejich
postupného navratu domi. Demokratickéd republika Kongo bohuzel nadale ziistdva nestabilni
zemi se Spatnou infrastrukturou a nefunkéni statni spravou, coz se promitd, jak jiz vyse bylo
uvedeno, 1 do znacné potravinové nedostatecnosti. Velmi sporny je i vysledek spoluprace
s CLR, ktera ziskala p¥istup k mistnim nerostnym surovindm a v posledni dobé& i k &asti
padniho fondu. Cina tak dnes v Demokratické republice Kongo rozviji i produkci palmového
oleje pro vyrobu biopaliv na ploge 2 800 000 hektart™, ktera je nejvtsi plantazi palmy olejné
na svété. Na této ploSe se nemohou vyrabét potraviny pro mistni obyvatele, coz je absurdni
zalezitost.

Vyzivova i bezpecnostni situace v Konzské republice je podstatné ptiznivéjsi a zdejsi letecka
zakladna OSN proto slouzi pro potieby uprchlikii v uteeneckych taborech, jez vznikly
Vv pohrani¢nich oblastech s Demokratickou republikou Kongo a Stifedoafrickou republikou.
V roce 2010 zde letadla WFP/UNHAS piepravila 3273 osob a 158 tun nakladu. Kromé toho
bylo v obdobi od bfezna do kvétna letadlem Antonov An-12 piepraveno 459 tun potravinové
pomoci z Pointe Noire (pfistav pii Guinejském zalivu) do Impfondo v regionu Likouala, kde
zije na 136 000 uprchlikii z Demokratické republiky Kongo a Stfedoafrické republiky.

-----

OSN tak ptedcasné tento ,,letecky most* zakoncila.

Spatna potravinova situace, nedostateéna kontrola &asti izemi a nestabilita sousednich zemi
komplikuje Zivot i ve Stredoafrické republice, kde neddvno doSlo k novému stadtnimu
pievratu. Zejména v severnich oblastech pokracuje kmenova vélka, zatimco na vychodé
operuji povstalecké skupiny. Letadla WFP/UNHAS v roce 2010 obsluhovala 17 destinaci na
celém Uzemi statu, pficemz prepravila 8868 osob a 106 tun nakladu.

Niger, nachazejici se v sahelské oblasti, patii k nejchud$im zemim svéta. Zapoli se suchem a
roz$ifujici se pousti. Po pfevratu v roce 2010 probehly zacatkem roku 2011 parlamentni a
prezidentské volby, proti jejichZz vérohodnosti neméli mezindrodni pozorovatelé vyhrady.
Doufejme, Ze se tato stradajici zemé, rozkladajici se pii fece Niger, docka lepsi budoucnosti.
Usili mistnich lidi v boji s piskem Sahary je uctyhodné a jiz se napiiklad podafilo
znovuzalesnit oblast Keity. Zaroven v nové ziskanych zemédé&lskych oblastech probiha
usazovani ko¢ovnych pastevci. V roce 2010 letadla WFP/UNHAS piepravila 11 125 osob a
42 tun nékladu. Provoz byl zajistovan mezi sedmi destinacemi, pticemz WFP ve spolupraci s
Niger Civil Aviation Autority organizuje a financuje renovaci vzletovych a pfistavacich drah
na dal$ich tfech mistech.

1 Podrobngji o prodeji a pronajmu pdy v Africe viz: Buying Farmland Abroad: Outsourcing’s Third Wave. The
Economist (21 May 2009), pfistupné na: <http://www.economist.com/node/13692889?story_id=13692889>.
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Letecka Cinnost OSN v oblasti zapadni Afriky byla zahajena v fijnu 2001 s ohledem na
potiebu piepravy humanitarnich pracovniki v Guineji, Libérii a Sierra Leone, a byla v letech
2002-2009 rozsifena i na Pobfezi slonoviny. Zdejsi obcanské konflikty vSak jiz byly z vétsi
casti prekonany a letecka dopravni sluzba OSN byla proto v ¢ervnu 2010 ukoncena. Nutno
vSak podotknout, ze dal$i nepokoje vypukly po prezidentskych volbach na podzim 2010
V Pobfezi slonoviny. Dosavadni hlava statu odmitla uznat hlasovani a teprve v pribé¢hu prvni
poloviny roku 2011 za pfispéni francouzské armady doslo k pfedani moci nové zvolenému
prezidentovi. V oblasti Guineje, Libérie a Sierra Leone letadla WFP/UNHAS v roce 2010
ptepravila celkem 2628 osob a 50 tun nakladu.

Rozsahem mala ¢innost leteckého oddilu OSN se tykala Tanzanie, kde lety byly operovany
Zz Mwanzy na severu zemé. Bylo pii nich vroce 2010 pifepraveno 1507 osob. Casteéné
souvisely i s vycvikem mistnich pracovnikti pro humanitarni letecké sluzby WFP/UNHAS
V oblasti subsaharské Afriky.

2.4. Ukast Eeskych letadel v dopravni ¢innosti OSN v Africe

Pro nas miize byt zajimavé, ze v ramci africké mise OSN nasla uplatnéni ceska letadla Let L-
410. V roce 2010 byla zdkladem letadlového parku UNHAS v Cadu, Demokratické republice
Kongo, Guineji, Konzské republice, Libérii, Nigeru, Sierra Leone, Stfedoafrické republice a
Stdanu. Ocenovana je vysoka odolnost, provozni nendro¢nost a schopnost operovat i z letist’
S ptirodnim povrchem. L-410 je nejrozsifenéjSim letadlem ve své kategorii na svété a od roku
1969 vzniklo vice nez 1100 strojii. Vyrobce (v soucasné dobé Aircraft Industries se sidlem v
Kunovicich) ma zajistén odbyt jesté na nekolik let dopiedu. Co se tyce Afriky, v roce 2010
zde bylo v provozu u 42 aerolinii 69 letadel L-410."? Dalsich n&kolik desitek slouZilo v
armadnim letectvu. Devatenactimistny stroj se pouziva nejen k pfepravé osob, ale existuje i
nakladni tGprava, dale téz verze vysadkarskd, zdravotnicka, patrolovaci, pro letecké
snimkovani apod. ,,Ctyfistadesitky” jsou vybaveny dvéma turbovrtulovymi motory &eské
provenience Walter M601, umoziujicimi letounu provoz v extrémnich klimatickych
podminkach v rozmezi od -50°C do +50°C. Stavajici verzi L-410UVP-E, produkovanou jiz
témer tfi desetileti, by mél na vyrobni lince v pfiStich letech nahradit novy model L-410NG
s prodlouzenym zavazadlovym prostorem, zvySenou nosnosti (cca 2000 kg) 1 zivotnosti
(nejméné 30 000 letovych hodin), opatfeny inovovanymi motory General Electric H80
(americka firma ptfevzala podnik Walter a H80 je zdokonaleny M601). Pozitivem by mél byt 1
modernéj$i systém udrzby. Prvni prototyp L-410NG by mél byt dokoncen v roce 2013.

Tabulka 7: Letovy tad UNHAS pro Stdan (vynatek), platnost éerven 2010

destinace Linka: RF EBD1 destinace Linka: RF EBD1

Typ letadla: L-410
Dny provozu: 1,3,4,7

Typ letadla: L-410
Dny provozu: 1,3,4,7

EI Obeid (odlet)

08:00

Ed Damazin (odlet)

14:30

Charttim (pfilet) 09:15 Chartiim (pfilet) 16:00
Charttim (odlet) 10:00 Charttim (odlet) 16:45
Ed Damazin (ptilet) 11:30 El Obeid (ptilet) 18:00

Zdroj: UNHAS Flight Schedule, June 2010, United Nations Mission in Sudan (UNMIS)

Tabulka 7 ukazuje typicky ptiklad provozu L-410 v Africe. Linka smétuje z EI Obeidy
(Severni Kurdufan) pies hlavni mésto Chartim do Ed Damazinu (Modry Nil), stfediska na
jihu rozdéleného Studanu, leziciho pii hranicich s Etiopii. Pieletové useky jsou dlouhé
ptiblizné 350 km a 450 km, coz je o néco vice, nez je jinak u zminovaného typu v pravidelné

12\ Africe pro WFP/UNHAS létaji i evropské aerolinie, letadly L-410 napfiklad bulharské Heli Air. (pozn.
autora)
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dopraveé bézné (obvykle 100-300 km). Znaceni linek UNHAS je spolecné pro let tam i zpét,
zatimco lety aerolinii maji rozdilné kody pro zpatecni lety. Letisté v Ed Damazinu slouzi jinak
Jiz jen ptilezitostné vladni letce a neni v soucasnosti v letecke siti zadné letecké spolecnosti.

Tabulka 8 pfindsi informace o letovém tadu pro L-410 v oblasti pozdéji odtrzeného Jizniho
Sudanu. Linky vychazeji z hlavniho mésta Juby bud’ na sever (Bor), ¢i na vychod pies Maridi
do Yambio u hranic s Demokratickou republikou Kongo. Jednotlivé iseky jsou 130-250 km
dlouhé. V samotné Jubé meéla v uvedené dobé zakladnu dve letadla L-410, ktera v Casech
mimo letovy tad slouzila podle potieby UNHAS ke zvlastnim osobnim i nakladnim letim.

Tabulka 8: Letovy fad UNHAS pro oblast Jizniho Stidanu (vynatek), platnost ¢erven 2010

destinace Linka: RF JUB2 Linka: RF JUB2 Linka: RF JUB1 Linka: RF JUB1
Typ letadla: L-410® | Typ letadla: L-410®0 | Typ letadla: L-410 | Typ letadla:L-410
Dny provozu: 1 Dny provozu: 3,5 Dny provozu: 1,5 Dny provozu: 2

Juba (odlet) 10:30 11:15 11:15 15:45

Maridi (pfilet) 11:25 12:10 - -

Maridi (odlet) 12:10 12:55 - -

Yambio (prilet) | 12:35 13:20 - -

Yambio (odlet) | 13:20 14:05 - -

Bor (prilet) - - 11:50 16:20

Bor (odlet) - - 13:00 17:05

Maridi (pfilet) 13:45 14:30 - -

Maridi (odlet) 14:30 15:15 - -

Juba (ptilet) 15:25 16:10 13:35 17:40

Poznamka: (a) krome L-410 je alternativné na linku nasazovan i vrtulnik Mil Mi-8
Zdroj: UNHAS Flight Schedule, June 2010, United Nations Mission in Sudan (UNMIS)

ZkuSenosti naSich konstruktéri se promitly do vyvoje nového malého dopravniho a
viceucelového letadla Evektor Ev-55 Outback, jehoz prvni prototyp odstartoval z tovarniho
letisté v Kunovicich v ¢ervinu 2011. Ctrnactimistny dvoumotorovy turbovrtulovy letoun bude
nabizen v fadé¢ variant, v¢etné celondkladni upravy (maximalni nosnost je 1824 kg). Provozni
nenarocnost jej predurCuje k vyuziti na stejnych trzich jako L-410 a je pravdépodobné, Ze si
najde své misto i1 v letadlové flotile UNHAS, a to zejména v oblastech, kde provozni
podminky nedovoluji nasazeni jednomotorovych strojii. Opomenout nelze ani dal§i novy
letoun se vztahem k Ceské republice, koncipovany pro kratké letové tiseky s moznosti vyuzit
jen provizorn¢ upravené travnaté plochy. Ve druhé poloviné roku 2012 zacala stavba prvniho
sériového stroje podle evropskych ptedpisi a v roce ndsledujicim se ocekava i typové
osvédceni od americkych ufadi. Firma Orbis Avia jej pod oznacenim SM-72T Silver Fox
bude vyrabét v Hradci Kralové. Turbovrtulovy hornoplosnik s motorem Walter M601 pro Sest
cestujicich ¢i nédklad o hmotnosti do 900 kg piedstavuje univerzalni a provozné levny stroj,
schopny operativné dopravit do mist potfeby nejen odborny personal, ale i drobny néklad,
jako jsou léky, zdravotnicky material ¢i ndhradni dilny, aniz by musel byt vypraven vétsi
letoun.

2.5. Priciny krize a moZnosti jejiho zmirnéni

Reseni potravinového problému subsaharské Afriky bude komplikovanou a dlouhodobou
zalezitosti. Rist zemé&deélské vyroby je konfrontovan s vysokym popula¢nim pfirtistkem.
Produkce potravin na obyvatele mé¢la od Sedesatych let 20. stoleti klesajici tendenci, a teprve
Vv poslednich dvou dekadach se situace mirné zlepSuje. Demograficky ptechod zacal
V subsaharské Africe nejpozdéji ze vSech svétovych regionti a zavrSen by mél byt az kolem
roku 2060. Musime tedy jesté pocitat s velkym nartistem poctu obyvatel. Jestlize v roce 2010
byl v subsaharské Africe stfedni stav obyvatelstva 813 miliont, v roce 2050 by to podle
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stfedni varianty OSN mélo byt jiz 1869 milioni.™® Problémem je i rozsifujici se pasmo sucha.
Nelze zehrat jen na (pravdépodobné) globalni klimatické zmény, nebot v mistnich
podminkach je hlavni pfic¢inou rozsahlé odlesnovani. Dv¢ tietiny afrického deStného pralesa
uz byly vykaceny. Tropickd pida je vSak chuda na Ziviny a pomérné rychle dochazi k jeji
degradaci. Subsaharskd Afrika méa zatim znacné rezervy v produktivité prace v agrarnim
sektoru a v intenzité¢ vyroby. Vice nez polovinat14 ekonomicky aktivni populace je vazana
praci v zeméd¢lstvi, pricemz v nékterych zemich je to i kolem 80 %. Zemé&délstvi ma mnohdy
naturalni charakter bez vztahu k trhu a ¢asto ani nedokaze zasobit mésta potravinami.

Zasadnim problémem ,,Cerného kontinentu je nestabilni politicka situace, jez ¢ini investi¢ni
akce financované ze zahrani¢i rizikovymi. Svou roli hraji i ,,umélé® hranice statl (rovné
piimky), vychézejici z nékdejsich kolonidlnich drzav bez ohledu na kmenovou pfislusnost.
Afrika ma fadu despotickych vudcta v Cele statu, kterym jde o moc a zisky z exportu surovin,
bez ohledu na Zivot mistnich lidi. V zemich, kde chybi vzdélana stfedni vrstva, je prakticky
nemozné udrzet odpovédnou vladu. Vysoka negramotnost navic zptisobuje, Ze vétSina stat na
jih od Sahary je zavisla na priméarnim sektoru.

Subsaharskd Afrika se neobejde bez pomoci vyspélych zemi. Ta by méla byt prioritné
orientovana na rozvoj zemédélstvi, skladovani a zpracovani potravin a jejich distribuci,
zdravotnictvi a Skolstvi. Je nutné podpofit vzdélavaci systém na vSech Grovnich. Neméné
dilezitd je také podpora demokratického vyvoje (pozitivnim ptikladem z posledni doby by
mohla byt Ghana). Bez eliminace soucasnych ohnisek napéti (domdcich ¢i mezistatnich) se
region nemtize posunout dal.

Je tfeba také chranit pfirodu. V této souvislosti je vhodné pfipomenout v zafi 2011 zesnulou
kenskou profesorku biologie Wangari Maathaiovou, zvanou ,,Matka stromi‘, ktera v roce
2004 ziskala Nobelovu cenu miru, a jez stala v Cele ,,Hnuti zeleného pasu‘. Toto sdruzeni
vysadilo napfti¢ Afrikou jiZ desitky milionl stromll ve snaze zabrénit klimatickym zménam.
Z myslenek této Zeny lze uvést: ,,Chudy c¢lovék nerozmysli nad dlouhodobymi nésledky
spojenymi s kacenim lesl, nevhodnym vyuZivdnim vodnich pramenli nebo pytlactvim.
Musime odstrafiovat bidu. A téZ se naucit vyuZivat pfirodni zdroje trvale udrzitelné. Kdyz
kvli lidem z ptfirody néco nendvratné zmizi, chudi lidé se stanou jesté chudSimi. (...) KdyzZ se
bude piirodni bohatstvi vyuZivat neudrzitelnym zpusobem, lze ofekavat castéj$i konflikty,
kterym piijde velmi tézko zabranit. Ze souvislosti mezi demokracii, bojem proti chudobé a
rozumnym vyuZivanim zdroji bez valek vznika jasné poselstvi miru.«™

Zavér

Potravinovy problém pfedstavuje v subsaharské Africe zdkladni ptrekdzku rozvoje. Tento
region ma nejvyssi podil chronicky podvyzivenych k celkovému poctu obyvatel, zaroven
energetickd hodnota zasob potravin urcenych k pfimé spotfebé na osobu a den je vibec
nejnizsi. S tim se snoubi i nevhodné sloZeni stravy, jeji jednotvarnost, ptiznacné pro tropické
oblasti ,,¢erného kontinentu®. Faktorii, ovliviiujicich potravinovy deficit, je cela fada, a jsou
jak ptirodni, tak 1 spolecenské povahy. Subsaharskd Afrika se bude jesté potykat s populacni
explozi, pficemz ke stabilizaci poctu obyvatel by mélo dojit aZ za n€kolik desetileti. Vice nez
zdvojnasobeni poctu obyvatel v pfiStich cca 50 letech pfinese nutnost zvysit zemédélskou

13 Databéze Faostat, pristupné na: http://faostat.fao.org/

 Podil ekonomicky aktivnich v zem&dglstvi z celkové ekonomicky aktivni populace v rozvojovych zemich
subsaharské Afriky (bez JAR) v roce 2010 ¢inil 61,8 %. Pro srovnani, ve vyspélych zemich se tento podil
pohybuje vesmés v rozmezi od 1% do 5 %. (vlastni vypocet s vyuzitim databaze Faostat)

15 P¥iroda miize it jen v demokracii. Lidové noviny, 11. 12. 2004.
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produkeci, zaroven i zefektivnit ochranu pidy a vodnich zdroji. Velmi dilezita bude i otazka
zlepSeni vzdélavaciho systému, nehledé k rozvoji demokracie. Nutny je komplexni piistup a
podpora ze strany mezindrodniho spolecenstvi.

Leteckd dopravni ¢innost OSN mé zna¢ny vyznam pro zemé¢, kde je nepiizniva potravinova a
humanitéarni situace, at’ jiz po zZivelnich katastrofach (zemétieseni, zaplavy, sucha) ¢i z divodu
raznorodych ozbrojenych konflikti. Pomaha ptezit lidem, ktefi se ne vlastni vinou potykaji
skrajni nouzi. Nejvét§i rozsah ma v subsaharské Africe, piedeviim v Stdanu, Cadu,
Somalsku a Demokratické republice Kongo. Mald dopravni letadla a vrtulniky zajistuji
piepravu humanitarnich pracovnikt, 1€katti, potravin, 1ékt a dal§iho nezbytného materialu do
odlehlych venkovskych oblasti, Vv pfipadé rozsdhlejsich ,leteckych mosti“ je naklad
piepravovan i1 vojenskymi transportnimi stroji. Mistnim lidem se tak dostava nadé&je, Ze
podminky jejich zivota se zlepsi. V mnoha zemich Afriky, ale i na jinych kontinentech, se
V slozitych podminkéach provozu do jinak obtizné ptistupnych mist GspéSné uplatiiuji Ceska
letadla L-410.

Podékovani

Poznatky uvadéné v ¢lanku vyplynuly z feSeni VZ MSM 6046070906 ,,Ekonomika zdrojt
ceského zemédélstvi a jejich efektivni vyuzivani v rdmci multifunkénich
zemédélskopotravinarskych systémua®.
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