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Abstract: The paper deals with the issue of the composition of the Slovak Republic's fleet with an
emphasis on the evaluation of environmental aspects, which are either directly or indirectly applied in
the construction of motor vehicle tax in this Member State of the European Union. The basic starting
point is to evaluate the setting of the tax on motor vehicles from the point of view of supporting the
renewal of the vehicle fleet, bearing in mind the limitations of this tax instrument as a result of the
taxpayers' payroll. The paper deals with an extensive set of data on the Slovak Republic's fleet on the
timeline from 1 January 2007 to 29 March 2018, which was obtained under Act No 221/2000 on free
access to information from the Presidium of the Police Institute SK. The file contains 2,166,873
records of road motor vehicles registered in Slovakia during the given timeline. They were processed
using the Python scripting language and the database was split into 108 batches of 20,000 records
(rows). Subsequently, the individual batches were imported into the Microsoft SQL Server Express
database system, which in turn allowed to enter individual commands to select the necessary data
using SQL. The data were used to assess motor vehicle tax adjustment in the line of quantification of
the most significant groups affecting the tax liability and with an emphasis on identifying the
environmental element in the construction of this tax. Specific environmental elements are the
increase or increase in the basic tax rate depending on the age of the vehicle, 50% preferential
treatment for alternative vehicles or zero tax rate for vehicles whose sole propulsion is electricity.
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Uvod

Fundamentalny pravny a politicky princip subsidiarity uplatiovany v ramci Europskej tnie je
zalozeny na rozsiahlych pravomociach jednotlivych &lenskych $tatov (Clanok 5, Zmluva o
EU 2006). V principe, Eurdpska tinia nezasahuje v oblastiach, v ktorych jednotlivé ¢lenské
Staty dokazu uspokojivo dosiahnut’ ciele na ustrednej, ¢i regiondlnej a miestnej Grovni. Je to
prave slovenska legislativa, ktord dokéaze najefektivnejSie presadzovat’ stanovené ciele na
uzemi Slovenska. Dane a poplatky predstavuju jeden zo zékladnych nastrojov pre
ovplyviiovanie spravania sa obcanov. Je teda podstatné, zamysliet’ sa, ¢i si spravne nastavené
tak, aby sledovali svoj ucel, ktorym nemusi byt vyhradne naplnenie Statnej pokladnice, ¢i
dotovanie regionalnych a miestnych rozpoctov. Kazdd zmena zakona v danej oblasti moze
vyrazne ovplyvnit' verejny rozpocet, ale aj vystupovanie subjektov, ktorych sa zakon tyka.
Spravnou aplikaciou dane z motorovych vozidiel je vlada schopna dosiahnut’ viaceré ciele.
Nie je to len naplnenie verejného rozpoctu, mdze ist’ aj o environmentalne zdmery, akymi st
napriklad znizenie emisii znecistujucich latok do ovzduSia ¢i obnova vozového parku.
Problematikou ¢lanku bude daii z motorovych vozidiel na Slovensku zamerana predovsetkym
na ekologické aspekty.
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Poléaskova (2011, s. 23) tvrdi, ze kIiova zasada, ktord vychadza z ¢lanku 174 ods. 2 Zmluvy
o Europskej tnii (2006), ze znelistovatel hradi predpokladané poSkodenie Zzivotného
prostredia, je logicka, avSak vyska postihu je tazko riesiteI'nd. Prave preto dochadza k Castym
zmenam sposobu zdanovania, hl'adajiic optimalne nastavenie danovej zataze a zefektivnenie
vyberu dani. K danej téme sa vyjadruju aj David, Andrlik a Ptackova Misatova (2013, s. 46),
ktori tvrdia, Ze ani jeden zo sucasnych systémov, ¢i uz zdanenia motorovych vozidiel,
spotrebnej dane, dane z mineralnych olejov alebo registraénej dane, dokonale nespiiia
podmienku platenia za negativne efekty sposobené cestnou dopravou. Dan je v takom pripade
tazko vycislitelna a ani zd’aleka nezohladnuje produkciu Skodlivych emisii, opotrebenie
infrastruktiry, hluk spdsobeny dopravou a v neposlednom rade aj mieru nehodovosti.
Zdaneniu motorovych vozidiel na Slovensku z hladiska environmentalnych aspektov sa
podrobne venuje Andrlik a Péteriova (2019), ktori vymedzuju a komparuji dva aplikované
systémy dane z motorovych vozidiel na Slovensku v réznych ¢asovych obdobiach. Durdanska
(2015, s. 180) d’alej uvadza, ze ak by dan mala zohl'adhovat celkovy negativny dopad na
zivotné prostredie, musela by zahinat’ zne€istenie, ktoré vznika uz pocas vyroby dopravnych
prostriedkov, pocas stavby a prevadzky komunikécii vratane vyroby a stavby potrebného
vybavenia a inych objektov. Dalej by zahfiala zne&istenie prostredia posypovymi solami,
oterom pneumatik, farebnym naterom pozemnych komunikécii a podobne. Doprava ma velky
vplyv aj na fragmentaciu krajiny. Netreba zabudnut’ ani na kontaminéciu prostredia stvisiacu
s transportom a skladovanim pohonnych hmot. Ak by mala dain z motorovych vozidiel
zohladnovat’ vSetky spomenuté negativne dopady spdsobené dopravou, bola by neunosne
vysoka. NavySe spravne nastavenie takejto dane by bolo neprimerane naro¢né, preto sa v
mnohych pripadoch pri dani z motorovych vozidiel berie do tivahy hlavne kontamindcia
ovzdu$ia emisiami, ktoré vznikaju spalovanim pohonnych hmot. Emisie vznikajice pri
doprave predstavuji najvyznamnej$i problém aj vzhladom na mnoZstvo pouZivanych
dopravnych prostriedkov. Tieto emisie, nielenze maji nepriaznivy vplyv na Zzivotné
prostredie, problémom je aj zdvazné pdsobenie na zdravie ¢loveka, touto problematikou, napr.
v oblasti hluku sa rozsiahlo zaoberd WTO (2011).

1 Metodika a pouzité data

Cielom ¢lanku je zhodnotit” danové nastavenie a aplikdciu environmentalnych aspektov v
systéme zdanenia cestnych motorovych vozidiel na Slovensku. Stucasné legislativne znenie
bude doplnené o udaje, ktoré prinaSaju pohlad na aktualny stav vozového parku na
Slovensku. Bude teda mozné paralelne sledovat’ ako sa legislativne opatrenia premietaju do
redlneho spravania dafiovnikov. Udaje pre potreby ¢élanku vychadzaju z analyzy vyznamne;
Castt vozového parku Slovenska. V dosledku nedostaujiceho mnoZstva zverejnenych
Statistickych informécii bolo potrebné obratit’ sa na Prezidium Policajného zboru Slovenske;j
republiky so ziadostou o poskytnutie informacii z narodnej evidencie vozidiel. Ziadost,
podana na zéklade zédkona 211/2000 Z. z. o slobodnom pristupe k informaciam, bola prijata
odborom dokladov a evidencii Prezidia Policajného zboru a nésledne po uhradeni spravneho
poplatku, boli poskytnuté Statistické udaje ohl'adom evidencie vozidiel na Slovensku v
celkovom rozsahu 2 166 873 zaznamov (vozidiel). ISlo o vSetky vozidla registrované na
Slovensku od 1. 1. 2007 do 29. 3. 2018. Statistické udaje prisli postovou dopravou na CD
nosic¢i, ktory obsahoval stibor csv o velkosti 732 303 kB. Vzhladom na velkost suboru
nebolo mozné spracovat’ idaje pomocou bezného tabulkového procesoru. Vychodzi stbor bol
pomocou skriptovacieho jazyka Python rozdeleny na 108 davok o velkosti 20 000 zdznamov
(riadkov). Dalii program v skriptovacom jazyku Python importoval jednotlivé davky do
databazového systému Microsoft SQL Server Express, kde vznikla databaza ,,EvidenciaMV*
a v nej tabul’ka s ndzvom ,,Evidencia“ ktort bolo mozné spracovat’ pomocou jazyka SQL
(Structured Query Language). Tabulka ,,Evidencia“ obsahovala 2 166 873 zaznamov 0
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vozidlach. Ku kazdému vozidlu bolo uvedenych 40 tdajov (stipcov). Vzniknuta databaza
,EvidenciaMV* obsahovala vozidla vSetkych kategorii, ktoré boli registrované na Slovensku
od 1. 1. 2007 do 29. 3. 2018. Pre ucely skimaného problému bolo potrebné selektovat
vozidla spadajuce do kategérie L, M, N a O a z nich sa zamerat' na vozidla, ktoré su
predmetom dane z motorovych vozidiel, a teda uvazovalo sa, Zze ich drzitelom je PO —
organizacia alebo FO — podnikatel’. Nasledné exporty z MSSQL databazy slazili ako podklad
pre tvorbu tabuliek a grafov v programe MS Excel. Obrazok 1 znazoriiuje priebeh
spracovania. Ide o dotaz v jazyku SQL a nésledny export z databazy ,,EvidenciaMV*.

Obrazok 1: Ukézka spracovania dat pomocou MSSQL
group by EHK order by pocet desc

0.1 S| select count( EHK) as pocet ,EHK from [dbo].[Evidencia]
where EHK like '¥(EURO 5%' and
kategoria like 'N%' or
kategoria like 'M3%" or
kategoria like 'M2%" or
kategoria like '0%' ) and ( drzitel_typ like 'PO-orga%' or drzitel typ like '%Podni%’

group by EHK order by pocet desc
100% « 4
FH Resuts ¥ Messages
pocet EHK

118302 | 715/2007°195/2013M (EURO 5)
2 5784 2005/55°2008/74G (EURO 5)

3 3935  715/2007°630/2012M (EURO 5)
4 3874 715/2007°692/2008! (EURO 5)
5 3635  2005/55'2006/51G [EURO 5)

6 2343 2005/55°2006/81G (EURO 5)

7 2285  2005/55°2005/78D (EURO 5)

8 2063  715/2007'195/2013L (EURO 5)
9 1667  2005/55°2006/51E (EURO 5)
10 1401  88/77°2001/27B2 (EUROQ 5)

11 1304  2005/552006/81E (EURO 5)
12 1282 715/2007°566/2011 (EURO 5)
13 1280  715/2007°692/2008A (EURO 5)
14 1223 715/2007143/2013M (EURO 5)
15 963 715/2007°692/2008E (EURO 5)
16 647  43G-05(EURO5)

17 634 715/2007136/2014L (EURO 5)
18 630 715/2007°692/2008D (EURO 5)
19 588 715/2007°692/2008H (EURO 5)
20 571 715/2007-2015/45M (EURO 5)
Q21 43¢ 715/2007°566/2011H (EURO 5)
154 418 AR/T7-1999/06R7 (F1IRN &)

7
Zdroj: vlastné spracovanie

Analyza rozélenuje jednotlivé vozidla podla atributov, ktoré s podstatné pri stanoveni vysky
dane, a tak vytvara prehl'ad najviac preferovanych druhov vozidiel a ich vlastnosti. Analyza je
zamerana na vozidla, ktoré boli registrované na Slovensku od 1. 1. 2007 do 29.3. 2018, ¢o
zabezpecuje sledovanie relativne aktudlnych preferencii vodiCov pri kipe a registracii novych,
¢1 ojazdenych vozidiel. Zaroven ide o Casové obdobie s najvacS§im narastom poctu
registrovanych vozidiel na Slovensku, vdaka Comu data obsahuji vyznamnu viacSinu
vSetkych vozidiel tvoriacich vozovy park Slovenska. Vzorka udajov poskytnutd Prezidiom
Policajného zboru Slovenska neobsahuje informacie o vyradeni vozidiel z databazy narodne;j
evidencie vozidiel.

2 Aktualne nastavenie dane z motorovych vozidiel na Slovensku

Aktuélne platni dan z motorovych vozidiel na Slovensku upravuje zédkon €. 361/2014 Z. z. o
dani z motorovych vozidiel a o zmene a doplneni niektorych zékonov (ZDMV). Predmetom
upravy tohto zdkona st podl'a § 1 motorové vozidla a pripojné vozidla kategorie L (motorové
vozidla s menej ako Styrmi kolesami a Stvorkolky), kategdrie M (motorové vozidla s najmene;j
Styrmi kolesami, pouzivané na prepravu osdb — osobné automobily a autobusy), kategdorie N
(motorové vozidla s najmenej Styrmi kolesami pouzivané na prepravu nakladov) a kategorie
O (pripojné vozidla zostavené na prepravu nakladu alebo osdb, pripadne na ubytovanie osdb).
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Predmet dane

Podla § 2 ods. 1 ZDMV st predmetom dane vsetky vozidld evidované v Slovenskej
republike, ktoré sa pouzivaju za ucelom podnikania alebo inej samostatnej zarobkovej
¢innosti v dnom zdaniovacom obdobi. Obchodny zédkonnik v § 2 ods. 1 definuje podnikanie
ako sustavnu ¢innost’ vykonavana samostatne podnikatelom pod vlastnym menom, na vlastni
zodpovednost’ za tUcelom dosiahnutia zisku alebo na ucel dosiahnutia merateI'ného
pozitivneho socidlneho vplyvu, ak ide o hospodarsku cinnost’ registrovaného socialneho
podniku podrla osobitného predpisu.

Predmetom dane podl'a § 2 ods. 2 ZDMYV nie st vozidla pouzivané na skasobné jazdy So
zvlastnym evidencnym cislom a vozidla uréené na vykonavanie Specialnych Cinnosti, ktoré
nie s uréené na prepravu.

Z databéazy narodnej evidencie vozidiel bolo teda potrebné vyselektovat’ vozidla kategorie L,
M, N a O, ktoré boli registrované na Slovensku za ucelom podnikania. Podmienka evidencie
vozidla v Slovenskej republike bola splnena, ked’ze udaje z ktorych analyza vychadza su
ziskané z néarodnej evidencie vozidiel. Z celkového stboru bolo vSak potrebné vybrat’ len
vozidla kategorii, ktoré spadaju pod predmet dane. Dalej bolo potrebné zamerat’ sa len na
podnikatel'ské subjekty. Ked'Ze z narodnej evidencie vozidiel nie je mozné zistit, ¢i bolo
vozidlo registrované za icelom podnikania, pre potreby analyzy sme predpokladali, ze drzitel
vozidla determinuje aj Gcel, za ktorym bolo vozidlo registrované. Na zaklade toho boli
vybrané vozidla registrované pravnickymi osobami a fyzickymi osobami — podnikatel'mi.

Vozidiel kategorie L bolo v celkovom pocte 107 749, z toho podnikatel'ské subjekty vlastnili
15,28 % motocyklov z celkového poctu.

Vozidiel kategorie M1 bolo v celkovom pocte 1 592 663, z toho podnikatel'ské subjekty
vlastnili 26,67 % osobnych vozidiel z celkového poctu.

Vozidiel kategorie M2 a M3 bolo v celkovom pocte 7 911, z toho podnikatel'ské subjekty
Vlastnili 95,65 % autobusov z celkového poctu.

Vozidiel kategorie N bolo v celkovom pocte 248 973, z toho podnikatel'ské subjekty vlastnili
71,57 % nékladnych vozidiel z celkového poctu.

Pripojnych vozidiel kategorie O bolo v celkovom pocte 135 100, z toho podnikatel'ské
subjekty vlastnili 42,76 % osobnych vozidiel z celkového poctu.

Z celkového poctu registrovanych vozidiel v sledovanom obdobi boli teda vybrané len
vozidla kategorii L, M, N, O, ktoré boli registrované podnikatel'skymi subjektmi. Tento vyber
zuzil databazu na 684 794 vozidiel.
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Obrazok 2: Databaza vozidiel rozdelena na vozidla tvoriace predmet dane a ostatné vozidla

3% 684794

0

1482079 68%

m Vozidla, ktoré s premdetom dane Ostatné vozidla

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade narodnej evidencie vozidiel

Danovnik

Danovnik je definovany v § 3 ZDMV ako fyzicka alebo pravnicka osoba, ktora je zapisand v
doklade ako drzitel' vozidla, pripadne mé v doklade ako drzitel'a zapisant svoju organiza¢nii
zlozku. Danovnikom je d’alej osoba, ktord pouziva vozidlo, v ktorého doklade je ako drzitel
vozidla zapisana osoba, ktora zomrela, zanikla alebo bola zruSena. Daniovnikom je aj osoba,
ktora pouziva vozidlo, v ktorého doklade je ako drzitel vozidla zapisand osoba, ktora
nepouziva vozidlo na podnikanie. Dalej povinnost platit’ dafi z motorovych vozidiel mé aj
zamestnavatel’, ktory vyplaca zamestnancovi cestovné nadhrady za pouzitie vozidla, ktoré sa
nepouziva na podnikanie.

Oslobodenie od dane

Oslobodenie od dane stanovuje § 4 ZDMV, podl'a pism. a) st od dane oslobodené vozidla
diplomatickych misii a konzularnych tiradov. Dalej podl’a pism. b) su to zdchranné vozidla, i
uz zdravotnej, horskej, banskej, leteckej alebo poziarnej sluzby. Oslobodeni od dane z
motorovych vozidiel podla pism. c) st aj prepravcovia pravidelnej osobnej dopravy, ktori
dopravu vykonavaji vo verejnom zaujme na zdklade zmluvy o sluzbe, ktora je definovana v
zékone €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave. ZDMYV d’alej podl'a §4 ods. 2 pism. e) oslobodzuje
od dane aj vozidla pouzivané vyhradne v pol'nohospodarskej a lesnej vyrobe.

Zaklad dane

Zakladom dane podl'a § 5 ods. 2 ZDMV pre osobné automobily je zdvihovy objem valcov
motora v cm?. Osobnym vozidlom sa pre ucely tohto zdkona rozumie vozidlo kategorie L a
M1. Vynimkou st podla § 5 ods. 1 ZDMV vozidla kategérie L a M1, ktorych jedinym
zdrojom energie je elektrina. V takomto pripade je zakladom dane vykon motora v kW a
ro¢na sadzba dane podl'a prilohy ¢. 1 k ZDMV je nulova. Tabulka 1 zobrazuje rozdelenie
vozidiel danych kategérii podl'a objemu valcov motora do intervalov, podla ktorych
slovenska legislativa stanovuje sadzby dane.

Tabul’ka 1: Vozidla kategorie L a M1 podliehajice dani, rozdelené podl'a objemu motora

Zdvihovy objem valcov motora v.em3 | Sadzba dane (€) | Pocet vozidiel
oD DO (vratane)

150 50 5249
150 900 62 9936
900 1200 80 61498
1200 1500 115 64 113
1500 2000 148 217 208
2000 3000 180 72010
3000 218 11 262

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade narodnej evidencie vozidiel
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Pri tzitkovych vozidlach a autobusoch v sulade s § 5 ods. 3 ZDMV je zdkladom dane
najvicsia pripustna celkova hmotnost’ alebo celkova hmotnost’ v tondch a pocet naprav podl'a
dokladu. Za celkovli hmotnost’ sa podl'a § 5 ods. 5 povazuje sucet pohotovostnej hmotnosti a
uzitkovej hmotnosti. Celkova hmotnost’ vozidla, ktoré tvori navesovu jazdnu stpravu, je sucet
hmotnosti pripadajicich na jednotlivé napravy uvedené v doklade. Najvacsiu pripustna
celkovi hmotnost’ stanovuje § 5 ods. 4, podl'a ktorého je tito hmotnost’ uvedena v doklade a
ide o sucet najviacsich pripustnych hmotnosti, ktoré pripadaji na jednotlivé napravy uvedené v
doklade. Podl'a § 6 ods. 2 ZDMYV v pripade jazdnej sipravy, daiiovnik zaradi osobitne t'ahac a
naves do najblizSej nizsej rocnej sadzby dane, nez do akej by povodne patrili podl'a najvacsej
pripustnej celkovej hmotnosti alebo celkovej hmotnosti uvedenej v doklade. Opét su
vynimkou podl'a § 5 ods. 1 vozidla kategorie M2, M3 a N ktorych jedinym zdrojom energie je
elektrina. Zakladom dane pri tychto vozidlach je opit’ vykon motora v kW a sadzba dane je
nulova.

Informacie o pocte naprav neboli Prezidiom Policajného zboru poskytnuté, preto sa uvazuje
len s hmotnost'ou vozidiel. Tab. 2 zobrazuje rozdelenie vozidiel kategorii M2, M3, N1 az N3
a Ol az O4 podla najvicsej pripustnej celkovej hmotnosti, do intervalov, podla ktorych
slovenska legislativa stanovuje sadzby dane v pripade, ze vozidla maju 1 alebo 2 napravy.
Z Tabul’ky 2 vyplyva, Ze najCastejSie sa vyskytuju Gzitkové vozidla s hmotnost'ou do 1 tony.
Avsak vicsSina vozidiel do 1 tony st pripojné vozidla kategorie O1 az O4, a to v pocte 57
773. Nékladné vozidla kategérie N1 az N3 mali najCastejSie viac ako 30 ton, avSak vzhl'adom
na to, ze z narodnej evidencie vozidiel nie je mozné zistit’ pocet naprav uzitkovych vozidiel a
autobusov, do poslednej polozky danového sadzobnika spadaji aj vozidla ktoré maju 3 alebo
viac naprav. Z daného dovodu je najcastejsie vyskytujucim sa uzitkovym vozidlom kategorie
N, vozidlo s hmotnost’ou od 4 do 6 ton.

Tabulka 2: Uzitkové vozidl4 rozdelené podl'a najvicsej celkovej pripustnej hmotnosti

Najvacsia cellfova prip ustna Sadzba dane (€) Pocet vozidiel
hmotnost’ v tonach

oD DO (vratane)

1 74 68 231
1 2 133 93
2 4 212 30 440
4 6 312 52 349
6 8 417 20 840
8 10 518 1845
10 12 620 2694
12 14 777 468
14 16 933 1744
16 18 1089 1211
18 20 1252 951
20 22 1452 3312
22 24 1660 1093
24 16 1862 850
26 28 2075 438
28 30 2 269 384
30 2480 56 630

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade narodnej evidencie vozidiel

Sadzby dane

Zakladna rocné sadzba dane sa podl'a § 7 ZDMV percentudlne upravuje v zavislosti od doby,
ktora uplynula od prvej evidencie vozidla. Upravu sadzby dane podla veku vozidla
sprehl'adniuje Tabul'ka 3.

10
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Tabul’ka 3: Uprava sadzieb dane podl'a veku vozidla
Vek vozidla (mesiace) Sadzba dane

Od 1do 36 Sadzba dane znizena o 25 %
0d 37 do 72 Sadzba dane znizena o 20 %
Od 73 do 108 Sadzba dane znizena o 15 %

Od 109 do 144 Zakladna sadzba dane
Od 145 do 156 Sadzba dane zvysena o 10 %
Viac ako 156 Sadzba dane zvysena o 20 %

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade § 7 ods. 1, 2, 3 ZDMV

Priemerny vek vozidiel, ktoré st predmetom dane a boli registrované na Slovensku od roku
2007 do 29. 3. 2018 je 6,65 rokov. Priemerny vek celého vozového parku Slovenska je vSak
ovel'a vyssi. Tvrdenie potvrdzuje aj Eurdpske zdruzenie vyrobcov automobilov ACEA (2018,
s. 9), podla ktorého je priemerny vek osobnych automobilov na Slovensku 13,5 rokov,
pricom eurdpsky priemer je 10,5 rokov. V pripade l'ahkych uzitkovych vozidiel je tento
priemerny vek na trovni 11,9 rokov, k eurépskemu priemeru, ktory je opit 10,5 rokov. Tazké
a stredné uzitkové vozidla maju priemerny vek na Slovensku 12,5 rokov, priCom eurdpsky
priemer je 11,7 rokov. Rozdiel nevyplyva len z faktu, Ze databédza, ktora bola poskytnutéd
Prezidiom Policajného zboru obsahuje len vozidla registrované od roku 2007, ale dovodom je
aj to, ze priemer bol robeny len z vozidiel, ktoré st predmetom dane a teda ich drziteI'mi st
podnikatel'ské subjekty. Oproti obanom — nepodnikatel'om boli totiz zaznamenané velké
rozdiely v drzbe novych a ojazdenych vozidiel. Nasledujici obrazok lepSie znazoriuje
rozdiely v drzbe novych a ojazdenych vozidiel medzi podnikatel'skymi a nepodnikatel’skymi
subjektmi z celkového poctu registrovanych vozidiel od roku 2007.

Obrazok 3: Percentudlne vyjadrenie novych a ojazdenych vozidiel z celkového mnozZstva
registrovanych vozidiel, rozdelenych podla drzitel'a

= Nové Ojazdené
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30,20
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NEPODNIKATELSKE SUBJEKTY PODNIKATELSKE SUBJEKTY

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade narodnej evidencie vozidiel

Rozdiely st dobre znatelné aj v tabulkdch rozdelenia vozidiel podl'a veku a prislusného
percentualneho zvyhodnenia sadzby dane. V Tabulke 4 st uvaZované len vozidla, ktoré st
predmetom dane. Ide teda o vozidla kategorie L, M, N a O a drzitelmi st podnikatel'ské
subjekty. V tomto pripade prevazuju mladSie vozidla. Najvacsiu pocetnost maju vozidla,
ktorych vek je od 3 do 6 rokov, ¢o predstavuje 20 % zvyhodnenie sadzby dane.

Tabul’ka 4: Vozidla podnikatel'skych subjektov rozdelené podla veku

Vek vozidla Sadzba dane Pocet vozidiel | Percentualne zastipenie
Od 1 do 36 zniZend 0 25 % 176 997 25,85 %
Od 37 do 72 znizena o0 20 % 181 968 26,57 %
Od 73 do 108 znizena o0 15 % 140 570 20,53 %
Od 109 do 144 zékladna 124 385 18,16 %
Od 145 do 156 zvy$ena o 10 % 12 461 1,82 %
Viac ako 156 zvysena 0 20 % 48 413 7,07 %

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade narodnej evidencie vozidiel

11




2019 Volume XIX(3): 5-18
Acta academica karviniensia DOI: 10.25142/aak.2019.016

V Tabulke 5, ktora zobrazuje vozidla kategérii L, M, N, O, ale drzitelmi su obcania —
nepodnikatelia, a teda tieto vozidla nie st predmetom dane, sa prejavuje opacny trend.
Prevazuju starSie vozidla a najvacsiu pocetnost’ maju prave vozidla, ktoré su starSie ako 13
rokov.

Tabulka 5: Vozidl4 nepodnikatel'skych subjektov rozdelené podl'a veku
Vek vozidla Sadzba dane Pocet Percentudlne

Od 1 do 36 znizena o 25 % 109 252 7,79 %

0d 37 do 72 zniZend 0 20 % 163 155 11,63 %

Od 73 do 108 zniZend o 15 % 233583 16,65 %

0d 109 do 144 | zakladna 386 771 27,54 %

0d 145do 156 [ zvysend 0 10 % 57 773 4,12 %

Viac ako 156 zvysend 0 20 % 452 278 32,27 %

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade narodnej evidencie vozidiel

Tieto vysledky jednozna¢ne preukazuju, Ze na modernizacii vozového parku sa najviac
podiel’aju prave podnikatel'ské subjekty, ktoré maji povinnost’ platit’ dan. Takychto subjektov
je vSak mensSina, a preto priemerny vek vozového parku na Slovenku je stale relativne vysoky.

Do rozhodovania o kupe nového alebo ojazdeného vozidla samozrejme vstupuje mnoho
faktorov, ako su napriklad dodatocné naklady na opravu, ndklady na pravidelné technické a
emisné kontroly, naklady na poistenie automobilu a iné. AvSak na ziklade poznatkov z
analyzy je zrejmé, Ze nepodnikatel’ské subjekty, ktorych sa netyka dail z motorovych vozidiel,
maju tendenciu nakupovat’ skor ojazdené vozidla. Prevazne aké staré automobily obcania
Slovenska nakupuji ako ojazdené vozidla zndzoriiuje Obrazok 4. Z obrazku vyplyva, ze
najcastejSie obcania kupuju 3 roky staré vozidla. Vek kupy ojazdeného vozidla bol zisteny z
narodnej databazy registrovanych vozidiel od¢itanim datumov poslednej registracie vozidla
na Slovensku od celkovej prvej registracie vozidla.

Obrazok 4: Vek ojazdenych vozidiel k datumu registracie na Slovensku

Vek kupy ojadzeného vozidla

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

Vek vozidla

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade narodnej evidencie vozidiel

Aktudlne rocné sadzby dane mozu byt upravené v stilade s § 7 ZDMV okrem veku vozidla, aj
na zaklade typu motora, respektive pohonu vozidla. V § 7 ods. 4 pism. a) si zvyhodnené
vozidla, ktoré maju hybridny motorovy alebo elektricky pohon, a to zniZenim sadzby dane o
50 %. Podl'a pism. b) a c¢) sa takéto zvyhodnenie tyka aj vozidiel kategérie L, M, N s
pohonom na stla¢eny alebo skvapalneny zemny plyn (CNG, LNG) alebo vozidiel na vodikovy
pohon. Slovensky zdkon o dani z motorovych vozidiel nezvyhodiuje vozidla pohéanané
skvapalnenym ropnym plynom (LPG). Finan¢na sprava Slovenskej republiky v poznamke ku
dani z motorovych vozidiel (2018) uvadza, Ze hybridnym vozidlom sa rozumie vozidlo, ktoré
ma dva zdroje energie, a teda kombinaciou benzinu a LPG nevznika hybridné vozidlo, ale

12



2019 Volume XIX(3): 5-18
Acta academica karviniensia DOI: 10.25142/aak.2019.016

dvojpalivové vozidlo. Avsak Slovenska rafinérsko-petrochemickéd spolocnost SLOVNAFT
(2017) na svojich webovych strankach zarad'uje LPG medzi najekologickejsie paliva. V
porovnani s CNG, ktorého hlavné zlozka je metan, ¢o je sklenikovy plyn, LPG produkuje
menej CO2 a az 80 % menej exhalatov. LPG dokonca nevytvara ziadne pevné Castice V
podobe sadzi, dymu, prachu a oxidov siry. Technolégia LPG je, o sa tyka alternativnych
paliv, na Slovensku najviac rozSirend a ma bohaté zastupenie ¢erpacich stanic (SLOVNAFT
2017).

Péat'desiatpercentné znizenie sadzby dane sa podla § 7 pism. 5 tyka aj vozidiel, ktoré boli
asponl Sestdesiatkrat pouzité v ramci kombinovanej prepravy, za jedno zdanovacie obdobie.
Ak je vzdialenost’ v ramci vlakovej kombinovanej prepravy vécsia ako 250 km a jedna sa o
kombinovani prepravu po Zeleznici na uzemi Slovenskej republiky, tito kombinovana
preprava sa pre ucely znizenia sadzby dane zapocita dvakrat (§ 7 ods. 8 ZDMV). Zakon ¢.
514 o doprave na drahach v § 2 ods. 4 vymedzuje kombinovani dopravu, ako
premiestiiovanie tovarov, pocas ktorej ndkladné vozidlo vyuZije Zzelezni¢nu dopravu,
vnutrozemsku vodni dopravu alebo ndmorni dopravu, ak trasa presahuje aspon 100 km
vzdusnou ciarou. To znamend, Ze vozidld, ktoré moézu uplatnit’ 50 % zvyhodnenie sadzby
dane, musia prejst’ kombinovanou dopravou aspont 6 000 km vzdusnou Ciarou za zdanovacie

obdobie.

Tabulka 6: Vozidl4 rozdelené podl'a druhu paliva

Pohon: | Cisty Kombinovany

+ elektrina + CNG + LNG +LPG + mocovina
Nafta 385 986 77 2 0 12 47774
Benzin 184 012 2 096 768 0 4982 0
Elektrina 880
CNG 412
LNG 0
LPG 7
Nedefinované 57779

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade narodnej evidencie vozidiel

Najviac pouzivané su naftové motory, ktoré tvoria 56,37 % motorov vozidiel pouzivanych k
podnikaniu. Na druhom mieste su benzinové motory, ktoré maju u podnikatel'skych subjektov
26,81 % zastipenie. Zaujimava je hodnota elektromobilov. Od 1. 1. 2007 do 29. 3. 2018 bolo
na Slovensku registrovanych celkom 1 209 vozidiel vyhradne na elektricky pohon. Z tohto
poctu az 72,79 % elektromobilov bolo registrovanych podnikatel'skymi subjektmi. ZDMV
priradzuje vozidlam, ktorych jedinym zdrojom je elektrina nulova sadzbu dane. Majitelia
tychto vozidiel teda prakticky dan neplatia.

Obrazok 5 znédzornuje vozidla rozdelené podla typu motora pohanané na cisty pohon a
percentudlne vyjadrenie mnozstva drzitel'ov. Nepodnikatel'ské subjekty su majoritni vlastnici
vozidiel vo vozovom parku Slovenska, preto vicsiu vozidiel, ako na benzin, tak aj na naftu
vlastnia prave obcania — nepodnikatelia. U vozidiel, ktorych jedinym zdrojom energie je
elektrina je ale vidiet’, Ze vyrazne majoritny podiel vlastnikov elektromobilov tvoria prave
podnikatel'ské subjekty, rovnako to plati pre vozidla na CNG. Prave vozidla na elektricky
pohon a CNG su zvyhodiované v ramci ZDMV. O vozidlach LNG nebol v databaze najdeny
ziaden zaznam, preto nemaju v analyze zastiipenie. Mdze za to aj nedostatocne rozvinuta siet
Cerpacich stanic a vysoké naklady prestavby vozidla. Podl'a portalu LACNEVOZENIE (©
2019) sa na Slovensku nachédza len jedna Cerpacia stanica LNG a cena prestavby vozidla sa
pohybuje od 8 000 €, ¢o je ovela viac ako v pripade CNG, alebo LPG, kde sa cena pohybuje
od 990 € v pripade LPG a od 1 800 € v pripade CNG.
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Obrazok 5: Vozidla rozdelené podl'a typu motora a drzitel'a — Cisty pohon
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Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade narodnej evidencie vozidiel

Obrazok 6 zobrazuje ostatné vozidla, ktoré jazdia na kombinovany pohon. Na danom obrazku

sa da vidiet’, ze podnikatel'ské subjekty vlastnia vac¢si podiel vozidiel na kombinovany pohon,
nez obcania — nepodnikatelia.

Obrazok 6: Vozidla rozdelené podla typu motora a drzitel'a — kombinovany pohon
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Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade narodnej evidencie vozidiel

3 Rozdelenie vozidiel podl’a emisnej triedy

Prvym platnym predpisom pre motorové vozidla v Eurdpe bola smernica EHK 15, ktora bola
zavedena v roku 1971. Tento predpis bol v roku 1989 nahradeny smernicou EHK 83, t4 presla
niekol’kymi zmenami, ktoré sa vacSinou tykali sprisnenia emisnych limitov. Predpis EHK 83
je vychodiskovy pre emisné normy EURO, ktoré si platné v rdmci jednotnej legislativy v
Statoch Eurdpskej tnie od roku 1992. V statoch mimo Eurdpsku tniu stéle plati predpis EHK
83. Ide teda o totozné predpisy s rozdielnym nazvom (Sarkan, Vrabel, Skricany, 2016, s 83).
V roku 1992 vstapila do platnosti Smernica Rady 91/441/EHS, ktorou sa meni a doplia
smernica 70/220/EHS o aproximécii pravnych predpisov ¢lenskych §tatov o opatreniach proti
znecistovaniu ovzdusia vyfukovymi plynmi z motorovych vozidiel. Smernica je zndmejSia
pod ndzvom EURO 1. Tato smernica urcila limitné hodnoty oxidu uhol'natého a nespalenych
uhl'ovodikov. Taktiez zaviedla metddy pre zistovanie hladiny emisii z vyfukovych plynov.
Odvtedy vychadza nova smernica priblizne kazdé Styri roky. Aktudlne platny pravny predpis
upravujtci limitné hodnoty emisii vstupil do platnosti v roku 2014 a ide o normu EURO 6,
ktort upravuje nariadenie ¢. 715/2007 a 692/2008.

14



2019 Volume XIX(3): 5-18
Acta academica karviniensia DOI: 10.25142/aak.2019.016

Emisné normy EURO, sluzia predovsetkym pre vyrobcov automobilov, ktory maji povinnost’
sa nimi riadit. Aktualny systém zdanenia prevadzky motorovych vozidiel platny na
Slovensku, nezohl'adiiuju pri vypocte dane emisnu triedu vozidla. Ekologické zvyhodnenie je
od 1. 1. 2015 naviazané na vek vozidla. Avsak pre ilustraciu Obrazok 7 zobrazuje vozidla
podlichajuce dani rozdelené podla emisnej normy EURO!. Ako bolo vyssie preukazané
podnikatel'ské subjekty maji tendenciu drzat’ pomerne nové vozidld, aj preto medzi nimi
prevazuju vozidla s najdokonalejSimi emisnymi systémami, ako je mozné vidiet na
Obrazku 7.

Obrazok 7: Vozidla podliehajuce dani rozdelené podl'a emisnej normy EURO

Rozdelenie vozidiel podliehajicich dani podfa emisnych tried

250000

218113

204310
200000

150000

113466

100000

50000 31437
4929

0 ——

11279

BMEURO2 WEURO3 MEURO4 MEUROS5 @ EUROG EEV

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade narodnej evidencie vozidiel

Oproti tomu, subjekty, ktorych sa dan z motorovych vozidiel netyka maji tendenciu drzia
starSie vozidld a castejSie dochddza aj k registracii ojazdenych vozidiel. Vozidla, ktoré
netvorili predmet dane boli rozdelené podl'a emisnych tried na Obrazku 8. Je vidiet, Ze
vdcSina tychto vozidiel spadd do emisnej tried EURO 4, zatial ¢o u vozidiel, ktoré su
predmetom dane najviac vozidiel spifia emisni normu EURO 5 a s malym rozdielom
EURO 6.

Obrazok 8: Ostatné vozidla rozdelené podla emisnej normy EURO
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Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade narodnej evidencie vozidiel

! Emisna norma EURO ma odli$né znacenie v pripade osobnych a tzitkovych vozidiel. Zatial’ ¢o pri osobnych
vozidlach sa pouziva oznaCenie arabskymi Cislicami, pri Uzitkovych vozidlach sa uplatiiuje zapis rimskymi
¢islicami (osobné vozidla — EURO 2 az EURO 6, Gzitkové vozidla — EURO II az EURO VI). Na Obr. 7 a Obr. 8
su zobrazené vsetky vozidla, ako osobné, tak uzitkové. Pre zachovanie jednoduchosti bolo pouzité iba jedno
oznacenie.
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Obrazky 7 a 8 poukdzali na fakt, ze suCasné naviazanie zvyhodnenia sadzieb dane z
motorovych vozidiel na vek vozidla zaroven zabezpecuje podporu drzby vozidiel s prisnejSou
normou EURO. Aj ked’ zakon z motorovych vozidiel explicitne nezohl'adituje normu EURO,
da sa vsak povedat, ze ¢im je vozidlo novsie, tym prisnejSiu emisni normu stanovenu
nadnarodnou legislativou spiia. Tato skutognost’ sa prejavila aj v rozdeleni vozového parku
Slovenska na zéklade emisnych noriem EURO, kde vozidla podliehajuce dani z motorovych
vozidiel spifiaju prisnejsie emisné normy.

Zaver

Prieskum poukazal na snahu slovenskej vlady zaclenit do legislativy viacero
environmentalnych prvkov, ktoré by mali podporit’ obnovu vozového parku Slovenska. V
sucasnej podobe zdkona o dani z motorovych vozidiel je mozné identifikovat’ viacero prvkov,
ktoré sa daji povazovat za ekologické, v zmysle zvyhodinovania ekologickejSich typov
vozidiel. Predovsetkym ide o naviazane vysky sadzby dane na vek vozidla. Zakon zvyhodiuje
vozidla, ktoré su mladsie ako 108 kalenddrnych mesiacov, vratane mesiaca prvej evidencie
vozidla a naopak znevyhodiiuje vozidlad starSie ako 144 kalendarnych mesiacov, vratane
mesiaca prvej evidencie vozidla. Vozidiel starSich ako 156 kalenddrnych mesiacov, sa tyka
zvySenie sadzby dane o 20 %. Takymto sposobom sa Slovenskd vlada snazi motivovat
danovnikov k drzbe novsich vozidiel, a teda podporit’ obnovu vozového parku na Slovensku.

Dalsim prvkom, ktory podporuje drzbu ekologickejsich typov vozidiel, na ktory bolo v
prieskume poukdzané je 50 % zvyhodnenie vozidiel s alternativnym pohonom. Konkrétne
zvyhodnenie vozidiel na stlaeny a skvapalneny zemny plyn, vozidiel na vodikovy pohon,
hybridnych motorovych vozidiel a hybridnych elektrickych vozidiel. Vyznamny je aj fakt, ze
vozidlam, ktorych jediny zdroj energie je elektrina, je priradend nulova sadzba dane. Toto je
faktor, ktory sa snazi podporit’ rozvoj elektromobility na Slovensku.

Medzi ekologické aspekty dane z motorovych vozidiel sa d4 zaradit’ aj 50 % zvyhodnenie
sadzby dane pre vozidla, ktoré boli pocas zdanovacieho obdobia pouzité v ramci
kombinovanej dopravy asponl Sest'desiatkrat. Predmetom dane s v aktudlnom systéme
zdanenia navySe aj vozidla kategorie L, teda motocykle, ktoré sa taktieZ podielaju na tvorbe
znecistujucich latok z dopravy.

Analyzou vyznamnej Casti vozového parku Slovenska sa podarilo narazit na niekolko
obmedzeni. Bol preukazany fakt, Ze dann z motorovych vozidiel ovplyvituje len mensinova
Cast’ drzitelov motorovych vozidiel, ked’Ze dan sa vzt'ahuje len na podnikatel'ské subjekty,
respektive na vozidld pouzivané za Ucelom ekonomickej aktivity. Analyza preukdzala, Ze
prave poplatnici dane z motorovych vozidiel maju tendenciu vlastnit’ novsie vozidla. Vozidla
s alternativnym pohonom su taktieZ atraktivnejSie pre dafiovnikov. Tento determinovany fakt
vychadzajuci z predoslej analyzy rozsiahlych c¢iselnych charakteristik o vozovom parku
Slovenskej republiky je nutné posudzovat’ v stlade s definovanym cielom prispevku, ktorym
je zhodnotit’ dafiové nastavenie a aplikaciu environmentalnych aspektov v systéme zdanenia
cestnych motorovych vozidiel na Slovensku. Z vykonaného zistenia vSak nie je moZzZné
generalizovat’ zaver, Ze prave dan z motorovych vozidiel je faktor, ktory ako jediny
ovplyviiuje podnikatel'ské subjekty pri vybere nového ¢i ekologickejSieho vozidla. Dan
z motorovych vozidiel je v mnohych pripadoch zanedbatelny naklad a rozdiely v sadzbach
starych a novych vozidiel nie st natol’ko vyrazné aby dokéazali ovplyvnit' rozhodovanie
subjektu medzi kiipou nového alebo ojazdeného vozidla. Na rozhodovanie podnikatel'skych
subjektov ohl'adom kupy nového ¢i ojazdeného vozidla vplyva mnoZstvo inych danovych
faktorov, ako je napriklad uplatnenie odpoc¢tu na DPH, odpisy vozidla, znizenie zakladu dane
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Z prijmu, ale aj mnoho inych nedaniovych individualnych faktorov. Naopak u subjektov, ktory
nepodliehaji dani z motorovych vozidiel sa prejavila tendencia k drzbe starSich vozidiel a
taktiez k registracii ojazdenych vozidiel. Dal$im néastrojom ktory modze ovplyvnit
rozhodovanie je registraény poplatok vozidla, ktorého vyska zavisi od vykonu motora v kW
a taktiez od veku vozidla. Z koncepcie vypoctu registracného poplatku na Slovensku vyplyva,
ze registracny poplatok zvyhodiuje na skor starSie vozidla, to znamena, Ze ¢im starSie vozidlo
si obCan obstard, tym mensi poplatok za registraciu zaplati, beric do uvahy vozidla
s rovnakym vykonom. Registraény poplatok je sice jednorazovy, ale tyka sa vSetkych
subjektov, nehladiac na predmet podnikania, teda musia s nim pocitat’ vSetky subjekty,
vratane sukromnych vlastnikov vozidiel, uz pri kupe vozidla. Zatial’ ¢o drzitel' uplne nového
vozidla, ktorého prva registracia prebiecha na Slovensku zaplati plnu vySku registratného
poplatku, paradoxne drzitel’ vozidla, ktoré je starSie ako 13 rokov zaplati menej ako desatinu
poplatku. Je teda zrejmé, ze do rozhodovania ¢i uz podnikatel’skych alebo nepodnikatel'skych
subjektov o kupe nového, ¢i ojazdeného vozidla vstupuje mnoho faktorov, avsak skiimany
faktor vplyvu dane z motorovych vozidiel je nepochybne dolezita determinanta.
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